di Tonino Perrera

prima vista, questa polizza di carico —

ancorché antica e pregevolmente compilata

— potrebbe sembrare uno dei tanti
documenti di trasporto merci nel bacino del
Mediterraneo. In realta questo documento - che
interessa le vicende del Trapanese esclusivamente
per la qualita della pregiata merce trasportata — € si
una polizza di carico, ma per un trasporto su nave

dagli ultimi anni del XIV secolo.

Lo stemma araldico riportato sulla testa del
documento non ammette dubbio alcuno e il porto
era sotto la Signoria del Casato dei Gonzaga, in
nome dei quali si rilasciavano tali polizze con lo
scopo di riscuoterne i relativi dazi fiscali. Ostiglia
era sede di un porto fluviale — insieme a Revere,
San Benedetto Po, Governolo e Mantova stessa,

VIAGGIO PARTICOLARE DI UNA POLIZZA
DI CARICO DI SALE DEL 1682

attraverso una rotta di navigazione fluviale. Venne
redatto il 3 febbraio 1682 ad Ostiglia, localita del
Mantovano, per secoli gravitante nell'orbita
veronese (e della Signoria Scaligera) e soggetta al
dominio dei Gonzaga di Mantova solo a far data

solo per citarne alcuni ed in ordine sparso — sulla
importante idrovia fra Mantova e 1'Adriatico,
costituita dal Fiume Po: incuneata fra Lombardia,
Veneto ed Emilia, costituiva un importante scalo di
transito per gli scambi fra il Ducato di Milano, la
Repubblica di Venezia e I'Emilia. Inoltre la
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sua posizione consentiva connessioni verso
l'area austro-tedesca di cui 'asse Verona —
Trento era, allora come oggi, il naturale
corridoio preferenziale.

Il pregiato sale proveniente dalle saline di
Trapani (coltivate gia fin dall'epoca dei
Fenici) era sicuramente giunto a Venezia
per la via marittima Adriatica e da li giunto
ad Ostiglia o per la via di terra attraverso
Verona o per la via marittima con approdo
nel Delta del Po: in ogni caso il transito
veneziano € chiaramente ben indicato
addirittura nella parte pre-stampata del
documento di polizza (supportando quindi
logicamente 1'ipotesi di una “ via di
commercio” ben definita e di ordinario
transito) cosi come ben chiaramente
indicato ¢ il transito a Milano (all'epoca
ancora funzionalmente connessa al sistema
delle idrovie navigabili interne, con il
sistema dei Navigli che la connettevano
non solo ai grandi Laghi della Lombardia
settentrionale, e quindi alla Svizzera, ma
all'Adriatico stesso, attraverso l'accesso al
Po).
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Raccolta manuale del sale

Nella parte stampata del documento & chiaramente
indicato che il Paron (termine dialettale di area
veneta) Bernardino Perino ha caricato sua nave e
che (manoscritto) “si parte dalla ripa del porto di
Hostiglia...”

La destinazione finale del carico di sale ¢ la
localita di Ostia (ben chiaramente indicata a
stampa) che certamente ¢ ipotizzabile come
localita sita sul sistema dei Navigli e fungente da
Porto con magazzini di stoccaggio delle merci:
probabilmente identificabile come la Darsena di
Porta Ticinese.

Quello che invece si pud aggiungere in chiusura
probabilmente la nota storica piu interessante: ai
lettori maggiormente attenti non sara infatti
sfuggita la apparente incongruenza di un lungo
trasporto via mare della preziosa merce , dalla
Sicilia occidentale (Saline di Trapani) attraverso lo
stretto di Messina e lo Ionio per poi risalire tutto
|'Adriatico sino a Venezia e da li interconnettersi
con il sistema idrografico Padano, per raggiungere

fluviale.

Perché una scelta piu dispendiosa ?

Per un motivo molto semplice . Fra il 1680 ed il
1699 le Valli del Monregalese, annesse dalla fine
del XTIV secolo al Ducato di Savoia, furono scosse
da violentissime sollevazioni popolari a causa della
abrogazione, da parte del Duca Vittorio Amedeo II
di Savoia, del diritto alla esenzione della tassa sul
sale per quelle popolazioni: questi violenti episodi
di insurrezione presero appunto il nome di Guerre
del Sale.

Le Valli del Monregalese erano la porta naturale di
accesso - per i transiti ed i trasporti di merci - dalla
Repubblica di Genova verso il Ducato di Milano:
ovvio quindi che in tale situazione di insicurezza (e
dovendo trasportare

proprio un carico del pregiatissimo sale di Trapani)
sia stata preferita una via

di trasporto molto piu lunga ma assai piu sicura.
Ecco i motivi per cui questo documento ¢ di
grande interesse storico.

infine Milano , destinazione finale del
carico.

Sarebbe stato infinitamente piu semplice e
veloce risalire direttamente da Trapani verso
Genova facendo cabotaggio lungo le coste
Tirreniche, scaricare il sale nel porto ligure
(la Repubblica di Genova intratteneva
eccellenti rapporti con la Corona di Spagna)
e da li risalire verso la pianura Padana
attraverso 1 valichi appenninici delle

cosiddette “Vie Marenghe” ovvero vie del

Mare (dette anche Vie del Sale); poi,
attraverso il Basso Piemonte e le Valli del
Cuneese , soggette ai Duchi di Savoia ,
giungere nel Ducato di Milano, con enorme
risparmio sulla costosissima navigazione
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