di Tonino Perrera

oland Garros (fig.1) famoso pioniere del
volo, fin dal 1911 ottenne i primi successi
stabilendo il record mondiale di altezza,
poiché raggiunse con il suo aereo i 3.910 metri.
L'anno successivo riusci a migliorare il proprio
record, portandolo a 5.800 metri.
Verso la fine del 1912 decise di attuare un'altra
audace impresa, la trasvolata del Mediterraneo da
Tunisi a Roma in tre tappe.
Dopo avere apportato delle modifiche al proprio
velivolo, rimpicciolendo le ali e aggiungendo al
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carrello dei galleggianti pneumatici, Garros contava
di innalzarsi a 1.000 metri di altezza e di volare
verso Capo Bon e da li verso I'Italia ad una velocita
di 120 chilometri orari. Prima di partire tenne una
conferenza al Teatro municipale di Tunisi, nella
quale affermo che aveva il 95% di possibilita di
riuscita. Cosi, il 18 dicembre 1912, all'alba, Garros
fece qualche volo di prova e, costatato che era tutto
in perfetto ordine, dichiaro al numeroso pubblico
presente di essere molto fiducioso nella riuscita
dell'impresa della trasvolata del Mediterraneo e che
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contava, dopo aver fatto rifornimento di carburante
a Trapani, di ripartire per Napoli e proseguire quindi
per Roma. Alle ore 8, Roland Garros spiccava il
volo dall'ippodromo di Kassar Said e, dopo avere
fatto alcuni giri, saliva rapidamente ad una altezza
tra i 600 e i 900 metri, quindi si dirigeva verso il
mare e si allontanava ad una velocita sorprendente
alla volta della Sicilia, tra le acclamazioni del
pubblico presente allo storico evento. Dopo
mezz'ora il telegrafo comunicava che l'aereo aveva
doppiato Capo Bon. L'Ammiragliato di Biserta
aveva dislocato cinque torpediniere lungo il tragitto,
distanti 16 chilometri I'una dall'altra, in modo da
soccorrere l'aviatore in caso di necessita.

Alle ore 10 e un quarto, l'intrepido Garros arrivava a
Marsala, dove la popolazione si era disposta su
barche per segnalare la rada e la zona libera adatta
all'atterraggio, che avvenne cosi a Punta Lilibeo,
senza alcun incidente. Dopo aver visitato la citta,
l'aviatore ripartiva alle ore 14 per Trapani, dove
arrivava dopo circa mezz'ora, atterrando sui terreni
arenili a tramontana, presso la caserma dei
carabinieri.

Un piccolo urto durante la manovra di atterraggio
provocava un guasto al serbatoio del carburante, per
la riparazione del quale Garros telegrafava a Tunisi
ai suoi meccanici per farli arrivare l'indomani con il
postale.

Il giornale Le Petit Parisien del 20 dicembre ci
informa che il giorno 19 arrivarono a Trapani i
meccanici da Tunisi, con alcuni pezzi di ricambio e
tutta l'attrezzatura necessaria per le riparazioni. Si
misero subito all'opera nella villa del Console di

Francia (all'epoca il Marchese Giuseppe
Platamone), dove il monoplano era stato trasportato.
[ lavori furono piu lunghi del previsto, tuttavia
Garros confidava che tutto fosse pronto in serata,
cosi da potere riprendere il suo volo l'indomani
mattina, prima verso Napoli e quindi verso Roma.
Nella capitale I'Aeroclub d'Italia aveva gia preso
tutte le disposizioni utili, e in particolare aveva
ottenuto l'autorizzazione per posizionare un pallone
aerostatico di segnalazione sulla Piazza d'armi, sulla
quale Garros doveva atterrare.

All'arrivo a Trapani Garros fu festeggiatissimo, gli
fu offerto un banchetto e poi si reco al Teatro

Varieta accolto dalla Marsigliese e da applausi.

Lo stesso giornale del successivo giorno 21 ci dice
che il giorno 20 Garros era ancora a Trapani, che i



meccanici, arrivati col piroscafo Solunto, avevano
finito le riparazioni e sostituito I'elica, e che Garros
avrebbe voluto ripartire subito, ma un comitato
cittadino, appositamente costituito, aveva pregato
l'aviatore di rimandare la partenza. Garros aveva
accettato il rinvio anche perché la sopraggiunta
pioggia avrebbe complicato il viaggio, e si
riprometteva di ripartire I'indomani mattina, col
favore delle condizioni atmosferiche.

Fin dalle ore 4 del giorno 21, ad onta del freddo, la
folla si era ammassata dietro il cordone formato
dalle truppe davanti il palazzo Platamone, dentro cui
si trovava il velivolo con le ali smontate, e verso le
5 i meccanici lo portarono nella piazza antistante il
Grand Hotel.

Alle ore 7 Garros usci dal Grand Hotel dove aveva
pernottato, circondato da tutta la popolazione che lo
acclamo a lungo, mentre una delegazione gli
consegnava un ricordo del suo scalo a Trapani.
Dopo un ultimo controllo, alle 7,45 Garros spiccava
il volo. Dopo un'ora fu avvistato sopra Palermo,
quindi alle 10,30 fu costretto ad atterrare non a
Milazzo, come aveva previsto, ma ad Oliveri perché
il carburante era quasi finito. Qui pranzo, fece
rifornimento e riparti alle 14,30; alle 16,20 si fermo
a Santa Eufemia d'Aspromonte, a 30 chilometri da

Pizzo, dove sosto a pernottare per riprendere
I'indomani alle 8,40 il volo per Napoli; passo sopra
Salerno alle 11 e giunse a Napoli alle ore 11,20.
Anche qui si fermo per pranzare e riparti alle 13,15
per Roma, dove arrivo alle ore 15,46, in anticipo di
circa mezz'ora sui tempi previsti.

Oltre al pallone aerostatico, per agevolare la
manovra di atterraggio erano state tracciate 2 strisce
bianche e 2 rosse sulla grande piazza.

Malgrado I'anticipo inaspettato, la Piazza d'Armi
era gremita di gente, e una grande folla acclamo
I'eroe della storica traversata. Tutte le autorita
andarono ad accogliere l'ardimentoso pilota e gli
furono consegnate due medaglie d'oro
appositamente coniate, una dall'Aeroclub d'ltalia e
I'altra dall'Aeroclub di Roma.

Ma le ambizioni del famoso aviatore non si
fermarono alla riuscita di questa impresa, perché
aveva gia in animo di preparare un'altra sfida ancora
pit impegnativa, quella di partire dalla Francia ed
arrivare in Tunisia senza scali intermedi (fig.2).

[ preparativi durarono parecchi mesi e finalmente il
23 settembre 1913 Garros parti da St.Raphael alle
ore 5,52, a bordo del suo aereo, un monoplano
Morane — Saulnier, con la bussola e 200 litri di
carburante, sufficienti per 8 ore di volo.

Per non appesantire l'aereo, Garros fece togliere i
galleggianti pneumatici aggiunti al carrello nella
precedente traversata da Tunisi alla Sicilia, e riusci
ad arrivare a destinazione, a Biserta, in 7 ore e 53
minuti, percorrendo circa 800 chilometri.

[l piano di volo era di sorvolare la costa nord-

orientale della Corsica, poi passare sullo stretto di
Bonifacio e proseguire sulla Sardegna verso
Cagliari e quindi riprendere il volo sul mare verso
Tunisi. Qui Garros si sarebbe fermato per rifornirsi
di carburante e proseguire alla volta di Algeri. Un
cattivo funzionamento del motore gli impedi di
atterrare a Tunisi e dovette ripiegare su Biserta da
dove, riparato il guasto, riparti e, alle ore 17 del 24
settembre, raggiunse Tunisi, dove fu portato in
trionfo dalla popolazione entusiasta. Il Presidente
del Consiglio Barthou gli fece pervenire il seguente
telegramma: “Sono lieto di mandarvi le mie
felicitazioni per la gesta audace e magnifica da voi
compiuta, la quale onora a un tempo il vostro
coraggio personale e l'aviazione francese™. I giornali
di tutto il mondo parlarono dell'impresa, esaltando
gli incredibili progressi fatti da quando, appena due
anni prima, Bleriot aveva stupito il mondo
attraversando la Manica.
Ecco l'elenco delle precedenti traversate sul
Mediterraneo:
- 5 maggio 1911, luogotenente Bague: Nizza —
[sola Gorgona, 204 chilometri;
- 5 giugno 1911, luogotenente Bague: tenta la
seconda traversata e vi trova la morte;
- Novembre 1912, Nino Cagliani, italiano: Pisa —
Bastia;
- Dicembre 1912, Garros: Tunisi — Marsala.
Roland Garros nel 1914 entro nell'aviazione militare
francese. dove ebbe l'idea di posizionare una
mitragliatrice nella parte anteriore dell'aeroplano, in
modo da pilotare e sparare contemporaneamente.
Scoppiata la prima Guerra Mondiale, si distinse
abbattendo tre aerei tedeschi. I1 18 aprile 1915 fu
catturato dai tedeschi che ebbero cosi il modo di
studiare il sistema da lui inventato; Anthony Fokker
e il suo team lo migliorarono e realizzarono un
aereo, il “flagello Fokker”, che non ebbe rivali.
Garros riusci a scappare dal campo di
concentramento e nel 1918 si riuni all'esercito
francese, ma il 5 ottobre dello stesso anno fu
abbattuto nelle Ardenne perdendo la vita.

Roland Garros
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